Der AS 24 (Aeroporte Straussler) wurde von der Fabrique
Nationale (FN) aus Herstal, Belgien, produziert.Seine Leistung,
seine Robustheit und seine Einfachheit haben ihm dazu
verholfen, dass sich fast alle Westeuropiischen Linder,
Lateinamerikas und den USA fiir das AS 24 Interessierten.

Denn von der Wiiste Negev in Israel bis in die Antarktis, durch
Peru bis in eine Hohe von 5300 m wurde es bei keinem Test
geschont.

Das tapfere kleine Fahrzeug hat immer die Oberhand
behalten... seine Rolle in Stanleyville, Zaire (heute Kisangani,
Dem. Rep. Kongo) im Jahr 1964 nicht zu vergessen.

Dank eines Zusammentreffens mit seinem Konstrukteur Serge
Kelecom, Forschungsingenieur bei FN, ist es uns méglich, die
ganze Geschichte und die Merkmale dieses bemerkenswerten
kleinen Geriéts ans Licht zu bringen.

Geschichte

Der Motor des FN AS-24 wurde 1957 beim Vierundzwanzig-
Stunden-Rennen von Bol d'Or, Frankreich, ausgiebig getestet. %"‘;”‘ o
Um den Bediirfnissen der Fallschirmjdger nachzukommen ] : f
machte sich Serge Kelecom unter Mithilfe von zwei weiteren

Ingenieuren daran, das Projekt eines zusammenklappbaren
dreirddrigen Fahrzeugs (eine Entwicklung eines
erfindungsreichen Mannes deutscher Staatsangehdorigkeit,
Nicolas Straussler), erheblich zu verbessern.

Auf drei Rader und "ein paar Rohre" setzte man das Lenkrad
und den FN M 24- Motor. Das wesentliche Charakteristikum
dieses Motors ist es, dass er ein grofBes Drehmoment bei
niedriger Drehzahl aufweist. Er kann miihelos im zweiten Gang
anfahren und er GUberwindet spielend iberraschend
auftauchende Hindernisse. :

Das zweite Modell kommt 1958 mit einigen Verbesserungen ; = -
und einen veranderten Frontbiigel. 1959 erscheint ein drittes
Modell, ausgeriistet mit Reifen und Frontbiigel des zweiten
Modells. Dies war dann die Endversion.

Noch im gleichen Jahr wurden ca. 300 Stiick an die belgische
Armee ausgeliefert.

1960, nach Tests in Israel, wird das AS-24 mit einem Olbad-
Luftfilter ausgeristet.
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Technische Beschreibung

Der Motor ist ein Zweizylinder-Zweitaktmotor mit
Umkehrspiilung, die das Kurbelgehiuse fiir die Vorverdichtung
benutzt.

Der Vergaser der Firma BING ist ein Flachstromvergaser aus
Spritzguss. Man wird bei der Benutzung des FN-24 feststellen
das der Motor sehr kriftig ist. Sogar nach einem Kaltstart kann
man ihm volle Leistung abverlangen ohne einen Schaden zu
riskieren.

Der Start erfolgt mittels eines Handkickstarters.

Die Geldndearten die mit diesem Fahrzeug iiberwunden
werden kdnnen hangen weniger von den technischen
Eigenschaften des Fahrzeugs ab, als von den Fihigkeiten des
Fahrers.

Die Kuhlung erfolgt durch ein keilriemengetriebenes,
sechsfligeliges Liifterrad, das von der Kurbelwelle angetrieben
wird.

Die Kupplung ist eine Vierscheibenkupplung im Olbad.

Das Getriebe wird mit einem senkrecht angebrachten
Handschalthebel betatigt.

Die Kraftiibertragung erfolgt motorseitig durch ein Ritzel mit
sechs Zdhnen, an der Hinterachse eines mit 34. Die Kette vom
Typ Triplex mit sechzig Gliedern lduft trocken, die Spannung der
Kette erfolgt durch das Verschieben des Motors auf seiner
Halterung.

Die Hinterachse ist eine klassische Autoachse mit Planetenrad-
Differenzial. Das Differenzial wird durch einen rollengelagerten
Zahnkranz und ein Zahnrad angetrieben.

Die Gesamtubersetzung des Antriebs (Getriebe und
Differenzial) betragt 7,26 zu 1. Das Zentralgehduse ist mit einer
Olablassschraube im hinteren und einer Fiill- und
Kontrolischraube im vorderen Teil ausgestattet. Die Fiillmenge
betrdgt 0,5 Liter.

Vorbereitung fiir den Abwurf

Der Abwurf des AS 24 wird im allgemeinen mit Hilfe einer
Standardpalette (1,80 x 1,20) und mit einem Lastenfallschirm
des Typs G12, wenn moglich mit einem Lésesystem,
durchgefiihrt um das Umwerfen bei der Landung zu vermeiden.
Man kann auch mehrere Personenfallschirme verwenden, im
allgemeinen zwei. In den meisten Fillen kann das Fahrzeug mit
Munitionskisten mit einem Gewicht von 250 kg abgeworfen
werden.

Um das Fahrgestell bei der Landung zu schitzen miissen die
Rader sich mindestens 10 cm iiber der Palette befinden. Dazu
werden stoBRdampfende Polster zwischen dem Fahrzeug und
der Palette sowie der Munition angebracht.
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Taktische Rolle des AS 24

Das AS 24 wurde realisiert um die Forderungen und Anspriiche einiger Kampfeinheiten zu erfiillen, die fir den
schnellen taktischen Einsatz leichte und schnelle Fahrzeuge, die auch Lasten aufnehmen konnten, bendtigten.
Hier sind die von der Fabrique National angegebenen Details der Forderungen:

-Angriffe aus dem Hinterhalt und Spezialmissionen

-Aufkldrung und Naherkundung (hierbei handelt es sich um das AS-24 mit Maschinengewehr)

-Frontal- und Seitenangriffe

-hinhaltende Einsatze

-Panzerabwehraufgaben (AS 24 mit Panzerabwehrlenkflugk&rpern)

-Ortung von Antipersonenminen

-Zerstorungs- und Sabotagemissionen

-Kabelveriegung

-Flugfeldverteidigung

Wir baten Serge Kelecom um einige Erfahrungsberichte der AS
24-Erprobungen aus verschiedenen Landern. Hier die ' ‘
Kurzfassung:

GroRbritannien (Versuche im Jahr 1959) hat das AS-24 mit :
Sprengkdrpern abgeworfen; Israel hat es 1960 in der Wste bei
40 bis 50°C auf lockeren Sand und sogar auf Treibsand
eingesetzt. .

Im gleichen Jahr zielte eine Reise durch Peru darauf ab, die
Grenzen seiner Leistungsfihigkeit festzustellen. Franzosische
Tests fanden 1961 im Wald von Ermenonville und auf dem
Militargelinde von Satory, stdlich von Versailles, statt,
vergleichbar mit den Tests der Belgier im Jahr 1959.

1961 testete auch Schweden das AS 24 in Schnee und Eis (Start
bei -25°C).

AuRerdem sind zwei AS 24 in der Antarktis erprobt worden
{(Base Roi Baudouin), wo ihr einziger Mangel ihre geringe
Reichweite war.

ltalien beauftragte 1962 die Carabinieri, die Fahigkeiten des AS
24 zu testen. Zwei ihrer Manner schafften es eine Mauer von
zwei Metern Hohe zu Uiberwinden. Sie stellten es auf den
Hinterridern gegen eine Wand und legten den ersten Gang ein.
Nachdem es auf der anderen Seite landete drehten sie es um
und machten es nochmal...

19672 fiihrten die Schweiz und Finnland die gleichen Tests durch
wie Portugal und Peru durch.

Portugal filhrte viele Tests durch um seine Eignung far den
Angolakrieg zu prifen.

Serge Kelecom, am Lenkrad seines AS-24, konnte sogar
erfolgreich eine DC-3 schleppen.

1963, wihrend der Kubakrise, fiihrt Peru einen zweiten Test
durch, in dessen Verlauf das AS-24 in einer Hohe von 5300m
bewegt wurde. Und das ohne ein einziges Problem.

Eine kleine Anekdote zu diesem Thema: bei der Riickkehr von
den Tests wollte das peruanische Korps wieder abreisen, aber i

es war kein Tropfen Sprit mehr im Auto des Stabes. Abschleppen eines Minervas
Also befahl der General: "Hangt das Auto an das AS-24, es wird

uns zur nichsten Tankstelle schleppen!" Und der General setzte




Die nachsten die das Fahrzeug getestet haben waren die
Amerikaner. Die Erprobung fand in Fort Bragg, North Carolina,
vom 19 August bis zum 30 Marz statt. Sie wurde vom "Test- und
Ausristungskommando” durchgefiihrt.

Sie testeten alles um zu sehen ob das AS 24 fur den
Vietnamkrieg geeignet war. Die Tests entsprachen halbwegs
den sehr speziellen Anspriichen der Amerikaner (siehe Kasten).

1965 sind verschiedene lateinamerikanische Lander an der

Reihe, das AS 24 zu testen.

Deutschland fiir seinen Teil hatte schon die Méglichkeit die

Amerikanische Funkversion

Maschine im Zuge einer NATO-Vorfiihrung Anfang der 60er

Jahre zu sehen.

Textauszug aus einem Vertraulichen US
Bericht

Erhaltene Eindriicke:

a.)Mobilitat :erstaunliche
Kletterfahigkeiten,sogar mit drei Mé@nnern
und ihren Waffen.Offensichtlich unfahig
umzukippen, wird dieses Fahrzeug wirklich
gut mit weichem Sand fertig.Die Fahigkeit
holperiges Geldnde zu iiberwinden und
gleichzeitig verschiedenen Hindernisse
auszuweichen Uberrascht.

b.)Starken:es scheint sehr zweckmaRig zu
sein groRes Interesse an der
Luftverlastbarkeit dieses Fahrzeugs zu
zeigen.

Die Moglichkeit 2 oder 3 Fahrzeuge des
Typs AS 24 statt 1 Jeep abzuwerfen bietet
eine Interessante Studie aus logistischer
Sicht. ; '

c.)UW/CI* :das AS wahre ein Fortschrittim

Vergleich zum Jeep im taglichem Gebrauch.

*Unconventional Warfare/Counter Intelligence

Phal o heli-pociage pae PUS Lo

Das Schicksal des AS 24

Nur Belgien und Peru haben einen Auftrag Giber 400
Exemplare abgeschlossen, von denen 300 an Belgien gingen.
Die anderen wurden fiir einen geringeren Preis an die Linder
verkauft die sie getestet hatten. Der groRte
VerkaufsmiBerfolg war der auf dem amerikanischen Markt.

- Die Absage durch den FN-Handelsvertreter, das AS 24 auf

dem amerikanischen Kontinent herzustellen, war hierfiir der
Grund.

Wdhrend der Krise von Stanleyville, wo es eine wichtig Rolle
spielte, machte das AS 24 leider nicht mehr viel von sich
reden.

Serge Kelecom zufolge gab es zwei Griinde dafiir:

Erstens:Zu wenige Verbesserungswiinsche wurden ihm
mitgeteilt, um daraus ein Fahrzeug zu entwickeln das allen
Anspriichen geniigt hdtte. Dazu hat der zu hoher Preis des
Fahrzeugs seine Verbreitung verhindert.

Zweitens:.Die heutigen Luftlandoperationen sind
umfangreicher als in den vergangenen Jahrzehnten. Man
kann heute viel schwerere Fahrzeuge per Fallschirm absetzen,
z.B. Radpanzer einige Meter iiber den Boden mit der C130
Hercules.

In diesem Zusammenhang ist die ZweckmaRigkeit eines
Fahrzeugs vom Typ AS 24 sehr gering, auch wenn man es
noch 1978 in Kolwezi, Zaire (heute DemRep.Kongo) bei einer
Franzbsischen Luftlandeoperation sehen konnte.

Hier endet also das leider viel zu kurze Portrait und der
Lebenslauf dieses kleinen Geréts.

Was sagt man daher diesbeziiglich dazu, da® sich nur die BRD
fur eine Produktionslizenz und fiir Restteile des AS-24
Interessierte, es aber Spanien war, das zuletzt ein reales
Interesse geduBert hat fiir "das Biest".

Ein nichtexklusiver Vertrag wurde im September 1980 mit der
FAEX unterschrieben, um AS 24 fiir die Fallschirmjager zu
produzieren, aber wohl auch fiir den zivilen Bereich.

Das Problem war daR man keinen geeigneten Zweizylinder-
Viertakter gefunden hatte, welcher merklich die

Fahrleistungen des kleinen Gerates verbessert hatte.
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Leistungsdaten

Motor FN M 24

2 Zylinder, 2 Takt

Bohrung 50 mm

Hub 62 mm

Hubraum 243,5 cm?

Leistung 15 PS bei 5.300 u/min
Drehmoment 2,08 kg/m bei 4.600 u/min
Verdichtung 8,4:1

Zindkerze Bosch W 240 P 11 S
Vergaser BING 1/23/6
Radstand 1,27 m

Spurweite hinten 1,335 m ' Feuerlgschversion

Wendekreisradius 3,5 m

Fullmengen: Getriebelibersetzung
Tankinhalt 10,5 L 1.Gang 7,85 :1
(Reichweite 100 bis 200 km) 2.Gang 4,013:1
Schaltgetriebe 1,25 L 3.Gang 2,736:1
Hinterachse 0,5 L 4.Gang 1,555:1

Luftfilter 0,4 L '  Gesamtiibersetzung 7,26:1
Abmessungen: Geschwindigkeit bei 6000
Linge zusammengeklappt 1,04 m ) U/min:

ausgeklappt 1,836 m , 1.Gang 11, km/h

Breite 1,64 m ' 2.Gang 22,2 km/h

Hohe fahrbereit 0,90 m ' ~ 3.Gang 32,5km/h
Bereifung 22" X 12" ‘ 4.Gang 57,2 km/h
Reifendruck 0,5 kg /cm?

Leerewicht 220 kg

Max. Gesamtgewicht 550 kg

Sanitatsversion
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Ein weiterer Bericht:

"....4.potenzieller Nuter:das AS 24 wird bei
~weiterem meine Vorhersagen beziiglich seiner
Fahigkeiten Gbertreffen....Ich finde,dass es ein
extrem funktionelles Fahrzeug mit einem weitem
Gebrauchsspektrum war.Die Ladungen/Lasten die
wir ihm zugemutet haben,waren sehr
untereschiedlich und deuteten darauf hin dass das
Fahrzeug in vielen Sitiationen eingesetzt werden
konnte.Das AS 24 hatte ebenso von Special Forces :
auf unkonventionelle Art eingesetzt werden %7 Wi T
kénnen.Wenn eine Abwurfzone nahe des e ol e
Operationsgebietes nicht verfiigbar wahre, konnte © Entladen aus einem Chinook
mit Hilfe des AS 24 eine Einheit samt Ausristung
Eigenbeweglich gemacht werden.Eine weitere
Verwendung wihre die schnelle Bereinigung einer
Landezone fiir eine weitere Landungsoperation.Die
beste Verwendung fur das AS 24 hatten meiner
Meinung nach die Fallschirmeartilleristen.Das AS 24
ist besonders fir Aufklarungs- und
Beobachtungsmissionen geeignet.Ich finde,dass das
AS 24 eines der stirksten,der einfachsten und der
leistungsfahigsten Militdarfahrzeuge ist,das ich
jemals gesehen habe."

Frederick C.RICE
1st Lieutenant Artillery

In Bereitschaft (PzAbw)

Ee AS neben ihren A]'}héngérn.




5) Mit einer groRen
Kraftstofftank befiillt.

7) Der Motor lauft.Der Anhdng
angehidngt und los geht’s...

1) DI;PIattfo rm ist ge Ianﬁ et,alles ist in 'Drd'nung.

er wird

2) Sie wird zerlegt.Beachten sie die Dampfer
aus Kartonage zwischen den Anhdnger und
den As 24.

6_]' Der Anhanger wird schnell
zusammengesetzt.

8)ins Gelande.




